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EL VALLE DE MARCAPATA

Y La

Hoya fluvial del Madre de Dios

Excemo. Sefior,

Sefiores Ministros,

Sefior Presidente de Ia Sociedad Geogréfica,
Sedores:

Por segunda vez la Sociedad Geogrédfica me concede el alto ho-
nor de dirigir la palabra 4 este ilustrado péblico solicitando su in-
terés sobre el tema de nuestra regifn flavial. Esta im ante ins-
titucitn cuyo prestigio es universalmente reconocido, debe ser, como
todas las dz su indole, el eco del comercio del mundoe en npestro
pais y difundir en el exterior la nocién clara de la marcha progresi-
va de la Repiiblica en el orden comercial, mostrando 4 la actividad
de todos nuestras ricas v todavia pococonocidas 1ones del Orien-
te por los descubrimientos geogrificos v las nuevas fuentes derigue-
za que la exploracién revela en ellas. Es la magnitud delasunto que
atufie 4 los més altos intereses de la Patria gue me alienta 4 hacer
Eﬁblicus los importantes datos gue he adquirido en mis viajes; v me

ago un deber de gratitud el manifestar mi reconocimiento al Di-
rectorio de la Sociedad y muy particnlarmente nal sefior Secretario,
que ha tenido 4 bien facilitarme todos los medios para que esta ac-
tuaci6n corresponda en lo posible al fin positivo que la institncién
persigue al protegerla.

St el afio pasado llamé vuestra atencion 4 la hoya del Urubam-
ba, hoy lareclamo, benévola, para ocuparme de la del)Madre de Dios,
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intimamente ligada como aquella al desenvolvimiento de todo ef
Sur de la Repaiblica. En efecto, la ruta del rio Urubamba, servida
por la navegacion de este rio y la del Ucayali, recorre el corazén del
pais como un meridiano que enlaza la meseta del Titicaca con les
puertos del Amazonas, cn los confines del Norte; y una vez salvado ¢l
corto trayecto de 160 kilémetros que separa e erto fluvial del
Uruhamba, de la zona poblada de la provincia g:la Convencidn,
pondra en juego todos los elementos de rue dispone aguella popnlo-
sa y rica seceion nacional; ¥y muy particularmente el departamento
del Cuzco, con sus 300,000 almas, sus ricas minas deoro, plata v co-
lire, con vastas selvas de caucho, con importante ganaderia ¥ ex-
tensa agricultura que producen lanas y articulos tan nobles como
la coca, el cacao y la cafia de azdcar; con un comercio, en fin, que
monta 4 més de seis millones de soles anuales. Esta via abrird 41a
Administracién y 4 los particulares un camino por donde llevar su
actividad y su influencia 4 las més apartadas y feraces regiones del
Perfi Central para promover su colonizacién y desenvolvimiento,
estrechando, al mismo tiempo, los elementos tanseparados de nues-
tra poblacién, para ponerlos en contacto fecundo con paises en los
que el progreso realiza adelantos estupendos.

En el mismo caso estd la via del Madre de Diog, gue liga la par-
te navegable de este rio con el ferrocarril de Sicuani-Mollendo, via
de Marcapata. Pero hay alli un interés mas palpitante € imperioso,
un provecho més inmedhato, con trascendencias de orden politico ¥
econdmico, cuya magnitnd podremos apreciar estudiando el movi-
miento romercial de gue es hoy teatro el Madre de Dios, en la sec-

.ciém ocupada por Bolivia, ¥ los valiosos elementos de aceién con que
puede contribuir 4 ese rsj{reso el departamento del Cuzeo, abrien-
do al comercio la via de Marcapata que ligoe Sicuani con un paerto
en ¢l Maclre de Dios. Esta via nos abre las puertas de una parte de
nuestro territorio que bien puede llamarse ¢l Pais del Oro; porgue
las mismas aguas que arrastran los granos del precioso metal de
las faldas del Camanti nos llevan 4 las vastas llanorasquoe la explo-
tacién del cauncho ha convertido en un emporio de rigueza.

Comenzaré, pucs, por un ripido bosquejo del valle de Marcapa-
ta, para enlazar mis observaciones allf con las noticias que tenemos
de la hoya del Madre de Dins.

El valle de Marcapata aparece por primera vez en la historia
del Coloniaje hacia el afio 1595, como regién productora de coca;
aunque por los indicios existentes se comprende gue ya tenfa gran

rosperidad en tiempo de los Incas. Las tierras ocupadas se exten-
Ri'an s6lo hasta el cerro Camanti, que poco después comenzd 4 lla-
mar la atenci6n de los espafioles por su rigueza aurifera que es tra-
dicional. El valle se pohl6 de mineros y de agricultores que estable-
cieron haciendas de coea, cuyo namero pasaha de veinte, favorecidos
por una disposicién real que eximia de Ja mita en las minas del Po-
tosi 4 los indigenas de la jurisdicciéon de Marcapata,conocida enton-
ces con ¢l nombre de valles de Cuchoa; lugar importante residencia
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de un cacique, cuyas rtninas se ven en la vecindad de la actual ha-
cienda de Saniaca.

La prosperidad del valle siguib creciendo hasta el siglo pasado,

ue una inundacién ocasionada ]pm' el derrumbe del cerro Hua-
huallani, dos legnas ahajo del pueblo de Mareapata, arrasé todo el
valle, que fu€ abandonado; y no se vuelve 4 hablar de él sino ¢l afio
1828, en que el pfirroco don Pedro Florez, de la doctrina de Marca-
pata, excité el celo del vecindario, logrando que se ebriera una sen-
da de 4 pie hasta el lugar lamado Miraflores. Pero ya los salvajes
de tierra adentro se habian amparado del territorio, oponiéndose &4
los blancos que no podfan colonizar con vigor faltos de caminos.

En 1836 =e realizd una expedicién de mineros al Camant{ sin
otro resnltado prictico que el de un simple reconocimiente gue con-
tribuy6 4 mantener latente la fama de la riqueza de ese cerro.

Hacia 1851 el General Medina, Prefecto del Cuzco, intent6 abrir
un camino 4 lo largo del valle, proyecto que pusoen préctica llevdn-
dolo hasta la boca del rio Hapo, por las lomas de la cadena que va
4 la 1zquierda del valle hasta dicho rie. Camino que por incompleto
fué ahandonado falto de trdhco; y el vallecontinn® desierto por mas
tiempo. Ocasionalmente penetrabanen & los buscadores de oro
principalmente indigenas del pueblo, conocedores de los lugares ri-
cos, que tienen hoy mismo la costumbre de hacer rdpidas excursio-
1es 4 lavar arenas, de las que retiran oro enpolvo ¥ & veces gruesas
pepitas. ‘

Mais tarde, cuando la explotacién de la quina fué un gran nego-
cio, varios empresarios recorricron el valle y sus guebradas hasta
mAs all4 del Camanti, sobre ambas riberas. Pero estos trabajos no
fijaban pobladores y como todas las excursiones hechas posterior-
mente en husea de caucho v lavaderos, como las de Hilfiker, Rei-
mers y otros muchos nacionales y etranjeros no dieron més resulta-
do préictico que todas las tentativas anteriores. Adolecian todas
ellas del capital defecto que se observa en las exploraciones de nues-
tros industriales, por lo general hombres audaces pero con poca
constancia y casi ninguna ‘gtreparutién para dar 4 sus trabajos un
valor medianamenre cientifico; de manera que los errores geogréfi-
cos y de otro coneepto se perpetuahan dejando al pafs siempre en-
vaefto en brumas, sin que los que siguen encuentren puntos precisos
de referencia para orientarse. No se lleg6é & haccer un croquis siguiera
aproximado 3?1 valle y comarcas adyacentes y nunca se daba pu-
blicidad 4 los resultados obtenidos.

En 1863 viajaba por alli el sahio Raimondi, que no pudo ir més
lejos del lugarcito lamado Chili chilf, 4 tres leguas del pucblo de
Nfarcﬂpata; ¥ los datos l}uc le dieron sobre la configuracién del va-
lle ¥ los afluentes del rio fueron enteramente err6neos.

En 1880 volvié Marcapata 4 des r un interés que se tradu.
jo por el amparo de terrenos y el establecimimiento de redoeidoseul-
tivos, base de las hacicndas en germen que hoy existen; pero no se
abordaba la primordial cuestidn de caminos; hasta que en 1897 el
coronel don Pedro José Carrifn, Prefecto del rtamento, que en-
tre otras hrillantes iniciativas, como la de la Exposici6n departa-
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mental que llevé 4 cabo y la fundaci6n del Centro Cientifico, insti-
tucibn de la indole de esta, que debia dar 4 conocer los vastos re-
cursos del Cuzeo ¥ sus montafias, emprendié con un tezdén, no cono-
cido hasta entonces por las antoridades, la apertura de un camino
que debia terminar en el Camantf, mejorando al mismo tiempo el
goco traficado queconduce de Sicuani, directamente al lugarllamado

tio en pleno valle, recorriendo la quebrada del rio Salca 6 Comba-
pata que afluye al Urubamba y la de San Andrés que baja al Mar-
capata. Comprendi6, pues, la importancia comercial de esta ruta,
que pone al Camanti, como centro minero de primera clase, 4 170
kilometros de distancia m&xima de Sicuani, filtima estacién del fe-
rrocarril, donde debe converjer forzosamente toda la prodaccion del
valle. Desgraciadamente el infatigable coronel Carritn dejé el pues-
to cuando el camino estaba 4 la altura deSaniaca, nuevekilémetros
antes de Camanti, sin que se le pudiera dar el iltimo togque; el tra-
bajo se dej6 de lado; las lluvias dafiaron algunas seeciones del ca-
mino permitiendo la entrada de bestiaseargadas sélo en la estacién
seca, con dificaltad.

Eu las excursiones gque he hecho en épocas diferentes 4 la regién
de los lavaderos y 4 la del caucho al otro lado del Camantir,eguu-
de se decia ger el Marcapata navegable en canoas, he podido for-
marme una idea bastante precisa de la disposicibn  topografica del
valle, de su hidrografia, de su posicién con respecto 4 las zonas ve-
cinas conocidas y de sus producciones y recursos; hepodido también
levantar 4 la brfijula un plano sirviéndome como puntos de orienta-
cion lugares y altas montafias de posicién determinada, visibles des-
de puntns muy diversos en el trayecto; compulsando cuidadosamen-
te todas las referencias sobre las secciones que no he recorrido  per-

El valle de Marcapata se extiende al Norte del curso del Uru-
bamba, tras las cordilleras del Ausangate y del Vileanota que for-
man el tronco de la gran cordillera oriental y sus ramificaciones.

Partiendo de Sicuani por la carretera que conduce al Cuzco, se
geden seguir muchas rutas para ir & Marcapata, Sicuanf, l.‘!lt)itﬂj

Ia vincia de Canchis, es la Gltima estacién del ferrocarril del
Sar, ite de toda la carga de importacién y exportaci6n en-
trénsito y centro deunimportantecomercio de lanas, coreales, mer-
caderias y otros productos de las provincias vecinas y del departa-
mento de Puno; tiene mis de 3.000 almas de poblacién y alrededo-
Tes losos; toda la provincia cuenta con mas de 60 mil; es la re-
sidencia de las antoridades y de muchos negociantes.

{1) Estas axcnrsionss, llevadas & cabo en los afios 1898 y 1889, fusron hachas

como guia & inthrprete & une mision francesa dirijids por Mr. Emile

Delw Serios ¥ minucioece estudios fueron practicados en la regiom minera,

prestando todo intérés & la explotacidn del caucho y 4 la navegabilidad del Marca-

pats ¥y Madre de Dios. Los resnltados obtenidos fusron de loa més satisfactorios pe-

ro medinba un interés privado de parie de loe de ia mision para que se les diera pu-
‘hblicidad inmediata.
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De aqui arranca un camino, el mas directo y corto de todos, al
valle de Marcapata que alcanza en Ttio, aldehuela hoy arrasada
or una inundacidn del afic pasado. Recorre la parte alta de la que-
Emda del rio Salcca 6 Combapata que prodoce cereales y papas y
tiene en las punas ganado vacuno y lanar, llamas, alpacas y vicu-
fias: pasa la cordillera por lus abras de Chimboya y VYanaruna 4
mas de 4 800 metros sobre ¢l nivel del mar y toma la quebrada de
San Andrés que desemboca al Marcapata, frente 4 Ttio, 4 110 kilé-
metros més 6 menos de Sicuanf. A pesar de los irigidos parajes que
recorre es poblado y provisto pues hay muchas baciendas v estan-
cias de ganado. En la quebrada de San Andrés, en la parcialidad de
Soccapata se encuentran arrieros de mulas y de llamas que
el transporte de maderas del valle para Sicuani, lo gue Supone un
camino transitable.La direccitn de esta via estd casi en linea recta
stir norte con la prolongacion del valle de Marcapata hasta el puer-
to dcl Madre de Dios.

De Combapata, otra estaciéon de la carretera (32 kilémetros de
Sicuanf), poblacion importante sobre el rio Saleca en el que existen
dous puentes: el de la carretera y ¢l antiguo de cal y cauto, parte
otro camino que e;n-d:alma con el anterior en el lugar llamado Acco-
yo, nombre de un afluente importante del rio Saleca.

Los otros caminos & Marcapata converjen todos 4 la meseta de
Lauramarca y de alli al paso de Pirhuayant.

De Checreape, (15 kilémetros de Combapata) y poblacién im-

ante sedesprende un camino que recorre la quebrada deese nom-

re & de Pitnmarea, muy poblada, con cultivos de papas y cereales,
con estancias de ganado vacuno y lanar, de llamas y alpacus que
producen gran cantidad de lana; hay en esta quebrada una impor-
tante arrierfa de mulasy muchas llamas para trasportes. En las
estancias se prepara carne salada de res y de carnero y se fa-
brica chufio en gran cantidad. Se cuentan 5 kilémetros de Checa- |
cupe al pueblo de Pitumarca y se caleulan 46 kilémetros més has-
ta Lauramarca. Hay estacion telegréfica.

Mids traficado para los que viajan 4 Marcapata es ¢l otro ca-
mino que parte de Cusipata, estacién de la carretera (18 kildmetros
de Checacupe) pueblo provisto con arrieros de mulas y llamas que
produce cereales diversos y harina de trigo; 45 kilometros 4 Lan-
ramarca.

Quiguijana es la siguiente poblacién, (11 kilometros de Cusi-
pata) también provista, pobla con muchos arrieres gue viajan
con frecuencia 4 Marcapata, Es el origen de otro camino que reco-
rre la quebrada de Llampay con varias estancias, pasando por
una abra & 4.680 metros; toca en Palca hacienda 4 10 kilémetros
de Lauramarca que dista 54 kiloémetros.

Finalmente de Urcos, cal:ntal de la vasta provincia de Quispi-
eanchi, 4 que pertenece el valle de Marcapata, parte el camino

siguen generalmente todos los que viajan del Cuzco: pasa por la ha-
cienda de Palca; Lauramarca queda 4 los 45 kilémetros, Ercos (17
kilémetros de Quiquijana) es una pintoresca poblaci6n con su lejen.
daria laguna; es estaciom de la carretera y telegrédfica; residencia
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obligada de un Subprefecto y del Juez de 1.* Instancia que entiende
en asuntos de minas. Dista 45 kilémetros del Cuzeo gue se levan-
ta en el extremo de un pintoresco y abierto valle.

Podemos llegarnos 4 saludar 4 la ciudad milenaria, cona de los
incas, sobre la que el porvenir proyecta los resplandores de una
grandeza digna de la antigua civilizadora de cien pueblos. (2)

Llegando 4 las cumbres que bordean al Urobamba, se avista la
elevada meseta de Lauramarca 4 3,900 metros sobre el mar, domi”
nada al Este por las grandiosas cumbres del Ausangate y del Ca-
Hangate que ostentan profusién de fantdsticos picachos y agujas de
bizarras formas, surgiendo de un mar de hielo en una extensitn de
més de 25 kilémetros. La meseta estd comprendida entre la base
de estos nevados y €l curso de los rios de Palea y Tinqui que uni-
dos con sus afluentes forman, cerca de Ocongate, donde termina la
meseta, el valle que riega el rio de Paucartambo 6 Mapacho, afluen-
te més lejos del Urubamba con el nombre de Yavero.

En este espacio con una suw ie mayor de 50 mil hectfireas es-
tan las haciendas de Palea, Lauramarca y los terrencs de algu-

{2) Para complementar loa itinerarios daremoa los preclos corrientes de loa Se-
tes ¥ los viverss que es necesario transportar al vaile.
Por mula.  Por llama

. De Bicuani & Ttio, ria Chimboys
Carga de 8 arrcbas, T0 kilos m/m £0—80 cta. arroba 8. 3—40 300
Carga de lama de 35 kilos miximum 0.80 ets.

Ademis se paga 3, 1-204 cada ane de loa d ! que fian una pid-

a de 12 & 15 llamas. Las Hamss sa obtienen en Sicusoi mhmoémﬂmpﬂl.
El flete de una_pasable muln de vills es de 2—50 4 5 soles, Estos precios son loa
mismos con corta difersncis en vodo el trayecto de Sicuani v Urcos heata Mnmgn
L

ta. En eate se consignen por el mismo precio otros arrieros de mulas y de
1A Pare ir Saniaca en la sstacion buena & se tyman cargadores lql]n!pu"r'u) que
ganan 3 soles por transportar B) kilos hasta Baniaca
Unares gorda coeats .. .......ooooo00 8, 25.00
Un caméro,........ .. Vi 40
Unarnls de carga. . 1 BO—B0 soles
Una lpma, ,oveeeeney o n 46
La carne salada de buey (charqui, t14 kilos.. O
w _w p w carnero (chalons, cada pieza o 1—10 180
El Chufio megro (alimento pars los peones) s vends por
fanegas de 10 arrobas 10 libras (130 kiloe) & ... ee 4 00 cida una

1 ehufio blanco por arrobag .. ... .. .oven i ciicin e e b=1—20 cadauna

Eetos custro artionlos ee pusden comprar en las haciendas de Palen v Laura-
marca gue se eircargan de ponerlos con sus acomilas en el pueblo de Marcapata sin
recargo de flete sobre loa precioe.

ﬁomnh,elhi;o, Ia harina de trigp etc. se compran en Slcuani y Urcos & lo

B, 6=T
” s
w 10

- 8. 080
ST g.en—som.




