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Vorwort

Die Entwickelung des Eisenbahnwesens in Baden nahm einen ganz eigen-
artigen, von dem in Deutschland sonst tblichen durchaus abweichenden Verauf,
Fast zur gleichen Zeit, in der Prsullen dem Wetthewerb des Privatkapitals auf
dem Gebiete des Eisenbahnwesens unter der Oberanfsicht der Staatsgewalt
durch das bekannte Eisenbahngesetz die Tore 5ffnete, schloB Baden, ebenfalls
durch Gesetz, die Prvatunternehmer von der Mitwirkung an dem newen
Verkehrsmittel aus. Die badische Haupt- und Durchgangsbahn von Mannheim
bis Basel wurde zur Staatsangelegenheit. gemacht und damit das badische
Staatseisenbahnsystem begrilndet, das trotz aller Wechselftlle bis zum heutigen
Tage die badische Eisenbahnpolitik beherrscht. Schon die Tatsache, daB
Baden im Gegensatz zu fast allen deutschen Staaten von Anfang an die Wege
der Staatsbahnpolitik betrat, macht eire Untersuchung der Grindungsvorglinge,
zuriickgefithrt bis auf die ersten Anfinge der badischen Eisenbahnbewegung, zu
einer interessanten Aufgabe, Die Anregung zu der vorliegenden Arbeit em-
pling ich von meinem verehrten Lehrer, dem Professor der Staatswissenschaften
an der Universitat Basel, Herrn Dr. Th. Kozak, dem ich fiir vielseitige Unter-
stitzung hiemit meinen hoflichsten Dank ausspreche. Das Material, dem die
Ergebnisse der gegenwirtigen Untersuchung enmommen sind, besteht aus den
Verhandlungen der beiden Kammern der badischen Landtage von 1831—1838,
aus Denkschriften, Vortrigen, und Zeitungsartikeln fiber das Eisenbahnwesen
aus derselben Zeit und aus einer Reihe anderer Publikationen mnach MaBgabe
des beigefigten Literatumachweises, Dieses Material wurde mir durch das
dberaus freundliche Entgegenkommen der Tit, Verwaltung der GroBh, Hof-
und Landesbibliothek in Karlsruhe, ferner des Archivvorstandes der Zweiten
Kammer der badischen Landstinde, Herm Oberrechnungsrat Roth daselbst und des
Bibliothekars der GroBherzoglichen Generaldirektion der Staatseisenbahnen Herm
Revisor Jackel zuginglich gemacht, wofiir ich den genannten Herren auf diesem
Wege bestens danke.

Basel, April 1go4.
Edwin Kech.



on s
ol

“n cdn W O ofn G
Eem T ow

111 Abschnitt. Die Jahre £836/1837. Die Regictung und die Eisenbahnfrage.

& 11,
§ 12,
§ 13
§ 14
§ 15,

§ 16,
& 1.
§ 18,
§ 19.
§ 20,

Inhaltsangabe.

Einleitung.
Ihe Aufnahme des Eisenbshowesens in Deotschland

I. Abschnitt. Das GroBherzogtum Baden vor sicbzig Jahren.

Der Staat und die Verfuwng
Das Erwerbaleben . :

Der Verkehr i S R R A
Wirtschaftspolitic und Sta.nmf'nanm W WE WL eI

IL. Abschnitt. I. Periode bis 1836, Einfihrung und Befestigung der
Eisenbahnides in Baden,

Agitationsschrift des L. Newhouse fir den Bau von Eisenbahnen in Baden
Stellungnahme des badischen Landtags des Jahres 1833 zur Eisenbahofrage |
Versuch des L. Wewhouse zur Verwirklichung seines Ei.lenl‘.\.l.hnpmjekbcs und die
Stellung der Regleraug zn demselben - ¥ e
Friedrich List und das badische Elmbahlrmjctc -

Newhounse und List vor dem badischen Landtag von 1835

Das Schlufergebnis der List-Newhaonseschen Eisenbahnbestrebungen

Vorbereitende Mallnahmen der Reglerung. Einsetzoang des Eisenbahnkomitees
Der technische Ausschull und selne Tatighelt . . '
Der Staatsrat €. F. Nehenius und die Euenha.huange]egea:hell i
Das Gutachten von Nobenius fiir das Eisenbahnkomitee . . . &
Der Londtag vom 1837 and die Eisenbahn., Die Emhurnfuug des au.Be'roﬂ:lunt—
lichen Landeags von 1333 O AT RNESH N A i

IV. Abschnitt. Die Eisenbahngesetzgebung des Jabres 1838,

Der Zusammentsitt und die Aufgabe des auferordentlichen Landings .
Die Vorlagen der Regierung im allgemeinen. — Petitionen

Der Hanptgesetzentwurf wod seine Begrindung .
Kommissionsbericht Hoffmann ber den Art. 1 des Hnup:gesttzen:wmfs
Kommissionsbericht Beck iiber den Art. 2 des Hauptgesetzentwurfs

Selie

23

28
33
39

50
52
85

73

]
Ho
83
88
gb



ZEnm

Der Gesetzentwurf iber die Kostendeckung fiir die Eisenbahn Mannheim-Basel
und scine Motive

Der Kommissionsbericht Spcwm:r ‘ll.ht'r ﬂ:n qun:ges-:tacmwurl

Beratung der Vorlagen in der Zweiten Eammer . i
Der Swuatsvertrag betr, die Erbauvung einer Main—Neckamuenbuhn und. seine Be
handlung in der Zweiten Kammer i

Die Eisenbahovorlagen vor der Ersten Kmmer S P

Die Schliefung des Landiags- und die Pablikntion der Flse‘nhahngene‘tze .

V. Absachnitt. Rlckblick und BchluBbetrachtung .

Anlagen:

. Gesetz betreffend die FErbauung einer Eisenbahn won Mannheim bis an die

Schweizergrenze bei Basel .

. Gesetz betreffend dic Kc-aten.dcck'l.mg
. Gesetz betreffend die Zwangsenteignung

Adresse der Stilnds an die Krone |

. Stantsvertrag vom 10, Januar 1838 h-etref!’end d.w En-ichtuug einer Main '\ech-.ur-

eisenbahn

Seite

99
1o1

103

108
109
116

18

123
124
125
12y

129



PRAL D
oF THE

i

Einleitung.
Die Aufnahme des Eisenbahnwesens in Deutschland.

Bis zum Jahre 1835 hatte die Einfohrung der Eisenbahn in Deulschland,
d. h. in dem Gebiet des heutizgen dentschen Reiches, keine wesentlichen Fort-
schritte gemacht.

Wahrend in England und Nordamerika das neue Verkehrsmittel, das
ehen erst die selnen Zwecken angemessene (estalt erhalten hatte, in karzester
Zeit seine Wirkung auf den Gang der Volkswirtschaft erproben konnte, und
auch alshald in Belgien, Frankreich und sogar in Osterreich anerkannt und
anfgenommen wurde, war es in Deutschland noch lange picht in den Vorder-
grund des offentlichen Interesses gertickt, In England und Amerika warf
sich eine groPziigige und nachhaltige Unternebmungskrafl mit Energie auf den
Eisenbahnban und wie aus dem Boden gewachsen, bedeclkten bald ganze Netze
von Schienenwegen das Land, Belgien nahm ein umsichtiy ausgedachtes
Staatsbahnnetz in Angriff, In Frankreickh schickie sich der Staat an, diesem
Beispiel der systematischen Eisenbahnausstattung zu folgen, wihrend in Deutsch-
land vorerst nur vereinzelte Stimmen da und dort die Sffentliche Meinung auf
- die Notwendigkeit eines solchen Verkehrsmittels hinwiesen und wenig genug
Verstindnis fanden. Erst Mitle der 3oer Jahve des vorigen Jahrhunderts siegte
der Eisenbohngedanke, weil er durch die jbm innewolmende Vernunft eben
siegen mulite, und es beginnt die allmibliche Ercberung Deutschlands fiir das
Eisenbabnwesen, Allerdings tral das neue Verkehrsmittel for seine Entwicklung
wenig Aussicht bietende wirtschafiliche und politische Zustinde in Deutschland
an. Ackerbau war die Haupterwerbsquelle, Industrie war wenig vorhanden,
und das Verkehrsbediirfnis war dementsprechend gering.  Manche Reglerungen
der deutschen Staaten sahen im Verkchrsbeddrnis eine Gefahr und suchten
es durch die Mittel der damaligen Reglerungskunst, durch  verschleppende
Bebandlung von Projekten, mibilligende Kundgebungen und kieinliche Schikane
einzudiimmen, so gut es eben ging. Diese Stimmung gegen das nene Verkehrs-
mittel hatte auch die Bevilkerung angesteckt, die gewohnt war, den Staat fir
sich denken zu lassen und mit den groBen politischen Traditionen den Unter-
nehmungsgeist, den weitschavenden Blick und die Hoffnung aul glinzende
Anderung der Dinge verloren hatte.  MiBtrauisch hielt sich das Kapital fern
von den newen Unternehmungen, deren groBartige Tragweite es nicht erkannte,
und voll Vorurteil und. Abneigung betiachtete die dngstlich an.den alten kleinen

Kech: D Grilodung der Grolh, Dad. Staseseisenbabosn, 1



2 Einleltung.

Zustdnden hingende Masse des Volks die neue Erfindung, in der es nicht den
Herold des heranriickenden Fosschritts, sondern den unruhip machenden
Friedensstirer zu erblicken vermeinte,

Diese Abneipung und Gleichgiltipkeit weitester Volkskreise war der
gefihrdichste Feind des Eisenbahnwesens in Deutschland, sie hauptsichlich ver-
schafften dem Ausland einén noch lang fithlbar gewordenen Vorsprung, und
hier Wandel zu schaffen war die erste Aufgabe der ncuen Bewegung, Dem
Fortschritt die Bahn gebrochen zu haben, in langen, mihsamen Kidmpfen
gegen Unverstand, Engherzigkeit und Bosheit den Umschwung der Volks-
stimmung erzwungen zo haben, das ist das fir Dentschland unendlich segens-
reich gewordene Verdienst einzelner weit ausschanender und mutiger Miuner wie
Philipp Bader, Newhouse und allen voran der grofie Patdot Friedrich
List. Diesem besnnders war von Anfang an lar geworden, daB der Ackerbay,
das Rickgrat der Produktion in Deutschlund, in scinen Erfolgen gegeniiber
dem Gewerbefleih des Auslands je langer je weniger stand halten konnte, daB
man diesen austdndischen Gewerbefleil auch in Deutschland heimisch machen
milsse, und dafh zur Breeichung dieses Zieles die Eisenbahnen das wirksamste
und unentbehrlichste Werkzeug seien, Diese Uberzcug:mg unentwegt in weiteste
Kreise pgetragen und zum Siege gefthri zu haben, ist Lists ruhmvolle und
zugleich dornenvolle Lebensaufgabe gewesen, In Schrift und Wort bekimpfte
er Vorrteile und Unwissenheit, indemn er das wahre Wesen der Sache und
den ihr innewohnenden Edolg in mahlreichen Broschiren, Zeitungsartikeln und
Vortrigen der Offentlichen Meinung unterbreitete und das Interesse daran wach
hiell. Er sammelte und ermutigte die Freunde seiner [deen und gab ihnen
durch eine Reihe von Voratbelten, Konzessionsentwinfen und Vorschligen fiir
Enteipgnungsgesetze die Handhaben zur Ausfihrung seiner Ideen, Besonders
die Grindung von Eisenbahnkomitees als Imitiativorgane ist List zu verdanken,
der die Vorzige dieser Einrichtung gegentiber der in Deutschland bis dahin
beliebten Leitung durch Einzelpersonen wohl erkannte, Bald entstanden nach
dem Vorbild des von ihm gegriindeten und geleiteten Eisenbahnkomitees in
Leipzig solche Vereinigungen allerorts, sie gewannen vollends dis Unterstitzung
der Offentlichkeit und nétiglen ihrerseits die Regierungen zum Eisenbalnfort-
schritt, nachdem diese versfumt hatten, zu tun, was sic nach der politischen
und wirtschaftsgeschichtlichen Entwicklung ihrer Lidnder hidtten tun missen, —
niimlich von sich aus an die neuen Verkehrsverhilinisse und Bedirfnisse heran-
zutreten und den Untertanen den Anstof zur Ausnizung za geben.

Um den Verkehrsfortschritt in seinem ganzen Umfang und in seiner
ganzen Kralt zu verwerten, mufite Deutschland als ein einheitliches Verkehrs-
gebiet behandelt werden, wodurch allein die Berficksichtipung und volle Aus-
niitzung des Raurs, der geographischen Lage und der darin gegebenen Rich-
tongen des Verkehrs gewnhrleistet wurde, Aber das snationale Transportsystems
Lists scheiterte an der Landeshoheit. Wohl erginzten sich im Laufe der
nichsten Zeit die unabhingiz von einander angelegten Eisenbahnstrecken wie
von selbst zu groBen Ubetlandlinien, wie sie List vorgeschen. Aber bei der
poliischen Zerrissenheit Deutschlands machte das Eisenbahnwesen und die
Eisenbahnpolitik der deutschen Staaten die verschisdenartigste Entwicklung
durch und statt planmiBigen Ineinandergreifens herrschte Eifersucht und un-
gesunde Konkurrenz kleiner kimstlich geschaffener nnd wvon einander isolierter
Verkehrsgebiete,



